Bylo mi cti aneb Vzpominani

na hradeckeé kole

Jako nebe a dudy, jako voda a oheti nebo
jako legendarni slovenska herecka dvojice
Milan Lasica a Julius Satinsky. Asi tak bych
zatal svou vzpominku na dva hradecké ko-
legy, ktefi maji vic rozdilného nez spole¢né-
ho, ktefi ale predevs§im zdsadnim zplisobem
ovlivnili mtij profesni Zivot na dréaze. Jedna se
o Karla Auerswalda a Vladimira Sovéka. Do-
volte na nasledujicich fadcich malé odlehéeni
od pal¢ivych problému nasi zeleznice a od tra-
gickych mimotadnych udalosti letosniho Iéta
a ohlédnéme se za praci na draze dvou stroj-
vedoucich s velkym ,,S%, ktefi si aktualné jiz
uzivaji zaslouzeného dichodu... )

Karel Auerswald je svym znamenim Vod-
naf, narodil se v roce 1952 a 1. 9. 1967 nastou-
pil v Hradci Kralové do u¢eni v MTH (Me-
chanizace trat'ového hospodafstvi). V ¢erven-
ci 1970 zaklepal na vrata lokomotivniho depa
v Hradci Kralové, aby prosel nejprve tradic-
nim &tyfmésiénim ,kole¢kem* v dilné. Poté
se stal kandiddtem strojvedouciho na parnich
maSindch, po necelé dva roky pisobil jako to-
pic, aby mezitim v zaf{ 1971 vykonal zdkonité
zkousky na strojvedouciho. V roce 1976 si
Karel rozsitil znalosti o M (motorovou) trakci
a byl tak jednim z nemnoha koleg, u kterého
se v Dopliikovém osvédéeni v ¢asti 7 objevila
vSechna tii pismena — tedy M, E a P.

Tento roddk z Chomutic nedaleko Ostro-
méfe (vsuvka pro ceské viastence a milovniky
historie: Chomutice jsou spojeny s existenci
tvrze Radec, odkud pochazela slavnd rodina
Radeckych z Radce — z této rodiny se nejvice
proslavil marsdl Josef Viclav Radecky z Rad-
Ce, vitéz v italskych bitvdach u Custozy a No-
vary z let 1848 a 1849), od 80. let minulého
stoleti bydlici na Trutnovsku, zdstal Hradci
Kralové vérny cely profesni Zivot. V jeho
karté poznani se objevilo na dvacet autorizo-
vanych lokomotivnich fad — vSech, které byly
tehdy u CSD na vychodé& Cech v obéhu. Kdyz
jsem se Karla ptal, jakd byla jeho nejoblibe-
néj8i masina, odpoveédél téméF bez vahani, ze
Brejlovec. Protoze ja sam se nefadim mezi
drazni pamétniky, vybavuji si Karla prede-
v8im z poslednich let, tedy na elektrickych lo-
komotivach fad 162, 163 a 150.2, ale i z Gast,
kdy se v hradeckych turnusech krétce objevila
i plzenska Esa 362.

Vétsinu profesniho Zivota setrvaval Karel
letmo, a tak vykryval potieby hradeckého

depa, ¢emuz odpovidal i §ir09y zabér poznani
trati (zajizdél Casto s lokomotivami na opravy
do Sumperku, Zvolena ¢i na zkusebni okruh
do Velimi). V poslednich letech, uz zatazeny
v turnusové skuping, vozil pfevdzné rychli-
ky relace Hradec Kralové-Praha, objevil se
se spéSnymi a osobnimi vlaky i v Tynisti a v
Chocni. Na draze pusobil i poté, co nastoupil
do fadného diichodu. Skon¢il na vlastni zadost
k 28. tinoru 2021, tedy po 50 letech a piil roce
navic. Neuvéfitelné!

Lad’a Sovik by si ve vsi pokofe nikdy ne-
pral, aby se o ném psalo, proto jsem ptivodné
ani neziskal jeho zékladni Zivotopis. Souhlas
s uvefejnénim ¢lanku jsem ale od ného nako-
nec obdrzel. Je znamenim Stielec, narodil se
v roce 1953. Celou profesni kariéru zasvétil
jen motorim — fady 810, 814, 714, 704 ...
Ale také param, nebot’ pravé zde uvedenému
Karlovi dokonce na parnich masinach topil.
Lada jezdil nejradéji Ceskym rdjem na lokal-
ce 511A z Hradce Kréalové pfes Ji¢in do Tur-
nova, v pracovni dny vozil dopoledni motorak
do Chlumce a noéni vikendovy do Pardubic,
posledni léta zajizdél i z Ji¢ina pies Kopidlno
do Nymburka a pfes Sadskou do Pofi¢an. Na
drahu nastoupil 1. 7. 1972 a ze zdravotnich
diivodii skon¢il ke dni 31. 8. 2020, tedy po
vice jak 48 letech aktivni sluzby. Lad'u So-
vaka bych asi nejlépe pfirovnal k proslulému
doktoru Strosmajerovi z legendarniho seridlu
Nemocnice na kraji mésta — odbornik na slovo
vzaty, milovnik Zen a zivota, tak trochu filo-
zof, ktery si nikdy na nic nehrél, az na dieii
upfimny a patfi¢né prisprostly, coz k nadra-
zackému femeslu rozhodné patii.

Viadimir Sovik — po prdci v civilu béhem své

nejoblibenéjsi cinnosti. Fotografie uverejnéna |

s laskavym svolenim hradeckého kolegy
Josefa Poce

y Karla a Ladu

Hrade¢ti kolegové tusi, ze Lad’ovy slavné
bonmoty zde uverfejnit neméizeme pro premiru
vulgarnich slov, pfesto jsem jednu hlasku vy-
bral. Pochdzi z léta roku 2016, kdy jsem s La-
d’'ou vykonaval poznani na lokalce z Hradce
do Turnova. Jeli jsme motorovou jednotkou
fady 814 a pred vjezdem do zastavky na zna-
meni v Cerekvici nad Bystfici si Lad’a pod
knirem zabrblal: ,, Fuj, tady jsou sami vosklivi
lidi, tady nebudu zastavovat!* Samoziejmé
v ném nakonec prevladla nadrazicka cest
a pro cestujici zde zastavil.

I pfes fadu rozdilnosti obou strojvedoucich,
a to jak z hlediska jejich postav, autorizaci na
lokomotivy ¢i trati, na kterych nejéastsji jezdili,
maji mnoho spole¢ného. Pojila je laska k dra-
ze i neuvéfitelna skromnost, kdy v souvislosti
s ukoncenim pracovniho poméru u Ceskych
drah nestali o velké ovace, posledni toceni ¢i
velkolepé rozlucky. Své misto na masinach pie-
nechali mlad$im koleglim, odesli nerozhadani
a v tichosti tak, jak jim veli jejich charakter.

Ja ale vim, ze podékovat Karlovi a Lad’o-
vi musim — za sebe a snad i za ostatni. Za ty
nekone¢né hodiny prescasi odpracované pro
naSeho zaméstnavatele, za miliony najetych
kilometrii a jesté vice v poradku prepravenych
cestujicich, za ty lekce lidskosti, za Lad’ova
peprnd vypravéni s cigaretou v ustech, kdy
jsem se smichy popadal za bticho. Pfedev§im
hluboce smekam, Ze Karel vydrzel u dréhy
pies pil stoleti a Lad’a jen o dva roky méné.

Dékuji osudu, ze jsem mél moznost se
s obéma kolegy setkat pfi svych strojviidcov-
skych zacatcich v Hradci Kralové. Preji obg-
ma, at’ proziji diichod ve zdravi a pohodg, at’
s laskou vzpominaji na drahu, kdyz jesté by-
vala kompaktni a plné ¢inorodych lidi...
Kamil Bures
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Kolega Karel Auerswald — dne 24. 2. 2021 na
lokomotivé 150 215-2 ve stanici Tynisté nad
Orlici, kde béhem své predposledni smény
Cekd na odjezd do Trebechovic pod Orebem



